NOTIFICARE PRIVIND OBLIGATIILE DE SERVICIU PUBLIC (OSP) IMPUSE TN BAZA
ARTICOLELOR 16 Sl 17 DIN REGULAMENTUL (EC) NR. 1008/2008*

Oradea (OMR) - Varsovia (WAW )

Informatii privnd regiunea

OSP va deservi urmatoarea regiune:

Regiunea deservitd = QOradea, judetul Bihor (NUTS 3), Regiunea Nord-Vest (NUTS 2), Romania
prin OSP? Ruta OSP va conecta urmatoarele aeroporturi:

= QOradea (OMR) — Varsovia (WAW)

Judetul Bihor este situat in Regiunea Nord-

Vest, Romania, care se califica drept regiune
in curs de dezvoltare, avand un produs
intern brut (PIB) pe cap de locuitor sub 75%
din media UE-27, astfel cum este mentionat
in Harta ajutoarelor regionale pentru
Roméania ( 2022 — 2027)%: PIB pe cap de
locuitor* 2016-2018 EU-27 = 100 — Nord-Vest
(Cod NUTS RO11) — 58,33%. Judetul Bihor
este pe locul 11 in Romania, contribuind cu
2,4% din PIB-ul national.

Este aceasta regiune periferica | .. o ) . R
In general, regiunile mai putin dezvoltate in

sau este o regiune in dezvoltare? o ) s .
contextul politicii regionale UE> ar indeplini

Reprezinta acest traseuoruta cu | e .. .
in mod normal conditia prevazuta la articolul

16 alin. (1) din Regulamentul nr. 1008/2008
in ceea ce priveste tipurile de rute eligibile

Tipul traseului trafic scazut considerata a fi
vitald pentru dezvoltarea

economica si sociala a regiunii . S
pentru impunerea OSP. Astfel, consideram

cd regiunea pe care o deserveste OSP
indeplineste aceasta conditie.

deservite de aeroport?

Operatiunea va reprezenta o)
»infrastructura” economica si sociala vitala,
care va deservi o conexiune Tmbunatatita
intre Vestul Romaniei si Polonia. Pe de o
parte, conectarea la aeroportul din Varsovia
va oferi investitorilor existenti si viitori
posibilitatea de a dispune de o conexiune
unica, din fintreaga lume, cu Oradea,
deoarece aeroportul din Varsovia este unul

1 Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 din 24 septembrie 2008 privind normele comune pentru operarea serviciilor aeriene in Comunitate
(reformare) , JO L 293, 31.10.2008, p. 3-20.

Vi rugdm si indicati in special orasele care vor fi deservite prin rutele OSP.

3 SA.100199 - Harta ajutorului regional pentru Romania (2022-2027); SA.105733 - Modificari la harta ajutoarelor regionale a Romaniei pentru
perioada 2022 — 2027.

4 Date comunicate de Eurostat pentru perioada 2016-2018.

5 Unde PIB-ul pe locuitor este mai mic de 75 % din media UE.



dintre cele mai importante hub-uri din
Europa si cel mai mare hub din regiunea ECE.
Judetul Bihor a atras investitii estimate la 1,8
miliarde de euro Tn ultimii zece ani, iar
pentru a mentine ritmul de crestere de doua
cifre, accesul usor si eficient, in timp util, la
Oradea reprezinta o conditie necesara, nu
un element critic. Drept exemplu pentru a
ilustra nevoia comerciala stricta pentru o
astfel de infrastructurd, Nokian Tyres a decis
sa mute unitatea de productie din Rusia la
Oradea, angajandu-se la o investitie in doua
etape de 1,2 miliarde euro, cea mai mare
investitie privata din Romania din ultimii 15
ani. Cu sediul in orasul finlandez Nokia si
avand unitati de productie n Daytona,
Tennessee, acesta este doar un exemplu de
investitor care are nevoie de o conectivitate
buna si eficienta in ceea ce priveste timpul,
pentru a-si sustine investitiile Tn judetul
Bihor. Prin urmare, aeroportul din Varsovia
serveste ca hub important pentru afaceri si
investitori deopotrivd, deoarece este unul
dintre cele mai bune hub-uri pentru
conectarea la partea de nord a
continentului, precum si la marile hub-uri
din SUA.

Exploatarea traseului prezinta si un impact
social direct si indirect. Pe de o parte,
dezvoltarea economiei locale (ISD si turism)
va sprijini peisajul social local prin crearea
unui nivel de trai mai ridicat pentru
comunitatea locala. Posibilitatea de a
calatori Tn numeroase destinatii direct din
Varsovia, sau doar vizitarea Varsoviei si
crearea de punti culturale la nivel local sunt
doar o parte din impactul social direct pe
care 1l va avea aceastd potentiala
operatiune, deoarece exista legaturi sociale
si culturale semnificative intre Romania si
Polonia. Turismul este, de asemenea, de
mare interes, Tn special pentru potentialii
pasageri care sosesc, deoarece turistii
polonezi s-au clasat pe locul 9 topul turistilor
care viziteaza Romania, cu peste 170.000 de




polonezi care au vizitat Romania Tn 2015 si
peste 181.000 de pasageri calatorind in/din
Romania si Polonia in 2019.

Tn martie 2023, legiturile diplomatice dintre
Romania si Polonia au fost reconfirmate in
cadrul unei intalniri bilaterale a guvernelor
celor doua tari. Legaturile economice dintre
Romania si Polonia sunt puternice, ambele
tari fac parte din cele doua structuri majore
de cooperare din regiune, si anume Initiativa
celor Trei Mari si formatul B9. Tn timp ce
Romania detine conducerea in ceea ce
priveste dimensiunea de securitate fin
regiunea Marii Negre, Polonia joaca un rol
similar in regiunea baltica. Mai mult, din
perspectiva unei conexiuni, dezvoltarea Via
Carpathia si  Rail2Sea vor conecta
infrastructurile rutiere si feroviare dintre
cele doua tari, dezvoltand
interconectivitatea pe axa nord-sud a
continentului.

Nu Tn ultimul rand, valoarea totala a
raporturilor comerciale dintre cele doua tari
a atins aproape 11 miliarde de euro in 2022,
situdndu-se pe un trend ascendent. in plus,
schimburile de servicii intre cele doua tari se
ridica la 835 milioane EUR. De asemenea, in
Romania exista 1.514 companii poloneze, cu
un capital subscris de 330 de milioane de
euro, plasand Polonia pe locul 19 in topul
investitorilor strdini din Romania. Potentialul
cooperarii iIn domeniul economic ramane
ridicat.

Justificare privind
necesitdtile
specifice ale

regiunii®

OSP pentru serviciile aeriene regulate intre aeroporturile Oradea (OMR) si
Varsovia (WAW) va deservi atat orasul Oradea, cat si judetul Bihor, situat in
Regiunea Nord-Vest a Romaniei.

Tn deplind conformitate cu articolul 16 alin. (1) si alin. (3) lit. (a) din Regulamentul
1008/2008, aceastd obligatie se va impune in madsura necesara, pentru a asigura
pe aceastd rutd o furnizare minima de servicii aeriene regulate care sa
indeplineasca anumite standarde fixe, pe care transportatorii aerieni nu si le-ar
asuma daca ar lua in considerare exclusiv interesul lor comercial. Standardele
fixe impuse cu privire la traseul care face obiectul acestui OSP sunt stabilite Intr-
0 manierd transparent3 si nediscriminatorie. Tn plus, confirmdm c& necesitatea

Vi rugim si indicati motivele mentionate la articolul 16 alineatele (1) si (3) litera (a) din Regulamentul 1008/2008 si care justifici necesitatea

impunerii OSP.




si caracterul adecvat al OSP preconizat au fost evaluate tinand cont de
proportionalitatea dintre obligatia avuta in vedere si nevoile de dezvoltare
economica ale regiunii in cauza.

Judetul Bihor, situat in Regiunea Nord-Vest a Romaniei, in special zona din jurul
aeroportului Oradea (OMR), situat la doar 6 kilometri de orasul Oradea si langa
granita cu Ungaria, are o nevoie ridicata de infiintare a unei rute OSP care sa lege
Oradea (OMR) de Varsovia (WAW). Aceastd necesitate este sustinuta de
caracteristicile si cerintele specifice ale regiunii:
= Semnificatie demografica: Aeroportul Oradea (OMR) deserveste judetul
Bihor, care gizduieste aproximativ 620.000 de locuitori. in special, peste
jumatate din aceasta populatie locuieste Tn zona metropolitana Oradea, care
inregistreaza o crestere substantiald din cauza urbanizarii.
=  Prosperitate Economicd: VViziunea pentru dezvoltarea regiunii in care se
afla judetul Bihor este elaboratd in ,Planul de Dezvoltare a Regiunii
Nord-Vest 2021-2027" de catre Agentia de Dezvoltare Regionald Nord-
Vest (ADR). Conform planului, padna in 2034, regiunea va fi printre
primele regiuni inovatoare din Europa Central3 si de Est. in acest scop,
prin Planul Operational Regional au fost propuse cinci obiective
strategice, cele mai importante surse de fonduri europene din regiune:
imbunatatirea educatiei, utilizarea durabild a resurselor naturale,
dezvoltarea mobilitatii urbane multimodale si dezvoltarea accesibilitatii
in regiune. Oradea prezintd un mare potential in ceea ce priveste
impulsionarea dezvoltarii regiunii ca centru urban, precum si prin
investitii Tn infrastructura, dezvoltarea de hub-uri tehnologice si resurse
pentru sectorul privat, cu o deosebita implicarea a autoritatilor locale.
Structurile de conducere locale din Oradea, in special, au fost implicate
activ in transformarea regiunii, in principal prin accesarea si
implementarea de fonduri europene.
® Hub educational: Regiunea este un hub educational, avand patru universitati
si 0 populatie studenteascd de 25.000, inclusiv Universitatea din Oradea. in
prezent, Universitatea din Oradea cuprinde 15 facultati cu 49 de
departamente si 27 de centre de cercetare certificate institutional, numarul
de programe de studii fiind impartit astfel: 112 - licenta, 83 - master si 12 -
doctorat.
= Centrul Industrial si Tehnologic: Bihorul gazduieste patru parcuri industriale,
dintre care un parc stiintific si tehnologic. Aceste parcuri au atras investitii
semnificative din partea unui numar de 104 companii, in valoare totala de 1,2
miliarde EUR, angajand un numar de 8.500 de oameni. Astfel, Oradea
deserveste, ca centru industrial, o comunitate de afaceri aspiranta care fsi
doreste cooperare internationala.
= Prezenta in afaceri internationale: Regiunea a atras companii cu sedii in
diferite tari, inclusiv Austria, Italia, Coreea, Belgia, Spania si SUA, regiunea
devenind astfel un centru pentru activitati comerciale internationale. Din
2008, volumul total al Investitilor Straine Directe atrase catre Oradea




insumeaza 2,4 miliarde de euro, fiind create peste 10.000 de noi locuri de
munca. Unele dintre cele mai mari companii care au decis sa intre pe piata din
Oradea sunt Plexus (SUA), Faist Mekatronic (IT), Shinheung Electronics (KOR),
Nidec (JP), Purem Oradea (DE), Hanning Motors Romania (FR) Reinert
Kunststofftechnik (DE), Nokian Tyres (Fl) Andreas Stihl Power Tools (DE).
Hub de finantare UE: Oradea este al doilea cel mai important municipiu din
Romania Tn ceea ce priveste atragerea de finantare UE.
Potential turistic strategic: regiunea se mandreste, de asemenea, cu
oportunitati excelente pentru o industrie a turismului infloritoare,
evidentiind, in acest sens, necesitatea de a dispune de optiuni accesibile de
calatorie cu avionul. Dezvoltarea si promovarea turismului este o prioritate in
contextul in care, desi municipiul Oradea dispune de un patrimoniu cultural si
istoric unic, bine pus in valoare, zona dispune de o capacitate de primire si de
cazare dezvoltata, un patrimoniu natural de exceptie, acoperind o oferta
turistica pentru toate anotimpurile, din imediata vecinatate, cu posibilitati de
SPA si relaxare si oportunitati reale de valorificare a agendei culturale si
sportive locale. Cu toate acestea, industria ospitalitatii nu reuseste sa
maximizeze avantajele locale si sa atinga un nivel ridicat de dezvoltare.
Dezvoltarea turismului trebuie privita ca fiind un complex de resurse care se
impun a fi gestionate Tmpreuna, de asemenea, prin initierea unei serii de
activitati legate de turism, care sa vizeze productia de bunuri si servicii
utilizate Tn industria ospitalitatii, forta de munca si competentele profesionale
necesare. Prin urmare, dezvoltarea si promovarea turismului este o prioritate
strategica pentru Primaria Orasului. Mai mult, judetul Bihor este unul dintre
judetele din Romania cu cel mai mare si mai divers potential turistic,
concentrat in biodiversitatea Muntilor Apuseni, dar si in statiunile balneare
operate in prezent la statiunile Baile Felix si 1 Mai. Pe langa aceste doua
componente, judetul Bihor se bucura de un patrimoniu cultural extrem de
bogat si diversificat datorita celor 431 de monumente de patrimoniu, 162 de
monumente si ansambluri arhitecturale si 40 de case memoriale si
monumente de arta plastica.
Scurgeri de date legate de transportul aerian: Cererea de conectivitate
aeriana n orasul Oradea si judetul Bihor a fost evaluata printr-o scurgere de
date furnizate de ASM Catchment Analyzer Data (parte din Informa Markets).
De remarcat faptul ca o astfel de analiza surprinde doar o parte din cerere,
adicd cererea exprimata de persoanele care locuiesc sau stationeaza in
bazinul hidrografic Oradea. Cererea venitd din partea persoanelor care
locuiesc n alte regiuni ale lumii (ex: comunitatile de romani care locuiesc in
afara tarii), sau necesitatea de deplasari in scop de afaceri venite de la
investitori straini se situeaza peste aceste cifre si reda/indica cererea totala.
Dar rezultatul scurgerii de date este suficient de relevant pentru a evidentia
necesitatea unei conectivitati aeriene iTmbunatatite pe aeroportul OMR, pe
baza urmatoarelor argumente:
(i) Scurgeri de date conform aeroportului de origine:

Scurgerea de date demonstreaza ca Aeroportul Oradea este deservit

insuficient atat din punct de vedere al intrarilor cat si al iesirilor.




(ii)

Datele furnizate de ASM Catchment Analyzer Datele aratd ca un
numar mare de persoane care parasesc sau raman in zona de captare
a OMR utilizeaza legatura aeriana, Tnsa doar un numar mic este
deservit de aeroportul OMR. Cele mai multe dintre aceste calatorii
sunt efectuate de pe aeroporturile invecinate.

Tn 2019, un total de 660.000 de pasageri dus-intors care locuiesc sau
stationeaza pe o raza de 35 de kilometri distanta de aeroportul OMR
au calatorit cu avionul; dintre acestia, peste jumatate (61% sau
400.000 de pasageri) au folosit Aeroportul Budapesta si doar 4%
(27.600 de pasageri) au plecat de pe Aeroportul Oradea.

Tn 2022, pe masuré ce pietele au continuat sd se redreseze, cifra totald
a fost de 500.000 pentru pasagerii dus-intors. In timp ce ponderea
Aeroportului Budapesta a scazut la 54% (cca. 270.000 pasageri) si
ponderea Aeroportului Oradea a crescut la 12% (cca 60.000 pasageri),
cota de piata a OMR ramane scazuta in comparatie cu necesitatile
orasului Oradea si zonelor invecinate.

Airports used by passengers living or staying within a 35 km radius of
OMR

o
70% 61%

60% 54%
50% Total passengers
40% in 2019: 660,000
30% 20% Total passengers
0 H .
20% 14% 129 in 2022: 500,000
11%, o
5 8% 9% o
10% l . .4% 4% 19 2%
0% ; : : — - ‘
BUD cL TSR DEB OMR Others
m Total passengers 2019 (two-way) Total passengers 2022 (two-way)

Aeroporturi utilizate de pasageri care locuiesc sau stationeazd pe o
razd de 35 de kilometri distantd de aeroportul OMR

Scurgeri de date dupa aeroportul de destinatie:

Destinatiile avute in vedere de persoanele care locuiesc sau
stationeaza in bazinul hidrografic Oradea, pe o raza de 35 km de
aeroportul OMR, includ orase care au fost deservite anterior de
aeroport, indicand faptul cda OMR este sub-utilizat. Desi Londra este
in mod clar lider in topul destinatiilor cu scurgeri de informatii,
Varsovia este, de asemenea, un important hub de conectare, intrucat
a asigurat conectarea a 3.623.000 de pasageri in 2023.

Sursa: Municipiul Oradea pe baza datelor ASM Catchment Analyzer




Top leaked destinations 35 km radius of OMR (# of passengers)
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Top destinatii cu scurgeri de informatii situate pe o razd de 35 km de
aeroportul OMR

Cadlatorii pe distante lungi si tarife ridicate: Multi pasageri din zona de captare
a Aeroportului Oradea sunt obligati sa se imbarce in calatorii lungi si adesea
transfrontaliere pentru a accesa rute aeriene. Mai mult, acesti pasageri achita
tarife mult mai mari pentru utilizarea altor aeroporturi, chiar daca, dupa cum
demonstreaza ruta existenta aeroportul Oradea (OMR) — Bucuresti (OTP),
pasagerii ar achita tarife mai mari pentru a célatori cu avionul. in lumina acestor
factori convingatori, impunerea unei rute OSP intre Oradea (OMR) si Varsovia
(WAW) ar constitui un pas crucial in ceea ce priveste satisfacerea nevoilor de
transport aferente regiunii, Tncurajarea dezvoltarii economice si indeplinirea
cerintelor populatiei diverse din regiune si ale afacerilor infloritoare din
comunitate, atat din perspectiva pasagerilor care pleaca, cat si a celor care vin.
Motivele pentru impunerea OSP preconizat pot fi rezumate dupa cum urmeaza:
= Conectivitate ulterioard: Articolul 16 alin. (1) din Regulamentul 1008/2008
prevede ca o rutd OSP trebuie sa asigure mentinerea unui nivel adecvat de
servicii aeriene regulate pentru o anumita regiune. Oradea, ca oras important,
hub educational, cultural si de afaceri, situat in regiunea de dezvoltare Nord-
Vest a Romaniei, nu este conectat Th mod corespunzator pe calea aerului cu
marile orase europene, inclusiv Varsovia. Impunerea unui OSP aerian intre
Oradea (OMR) si Varsovia (WAW) reprezintd o miscare strategica care va
asigura Tn viitor conectivitatea pentru Oradea. Acesta abordeazd nevoia
imediata de calatorie convenabild, avand implicatii de anvergura in ceea ce
priveste cresterea economicd, crearea de locuri de munca si competitivitatea
regionald. Astfel, impunerea unei rute OSP ar aborda acest decalaj de
conectivitate, oferind regiunii un acces mai bun la regiunea ECE, in primul
rand, si mai departe, la intreaga retea europeana de transport aerian.
Destinatiile si frecventele oferite de Varsovia (WAW) sunt vitale pentru
dezvoltarea economica a regiunii Oradea deservita de OSP. Aeroportul WAW
este unul dintre principalele hub-uri de conexiune pentru Europa de Vest si
Europa de Nord si unul dintre nodurile majore de legatura cu alte destinatii.
Aeroportul poate gazdui patru curse directe catre Oradea, cele mai potrivite
pentru calatorii de afaceri, precum si alte 20 de destinatii pentru transfer
european si international in decurs de 6 ore de la ora transferului.




= Dezvoltare Economicd Regionald: Regiunea Nord-Vest a Romaniei se califica
drept regiune de dezvoltare, ceea ce face si mai importanta crearea unei
conectivitati aeriene. Legaturile aeriene imbunatatite, cum ar fi ruta Oradea
(OMR) si Varsovia (WAW), pot stimula dezvoltarea economica prin atragerea
de investitii straine, stimularea turismului si facilitarea circulatiei marfurilor si
persoanelor. Ruta OSP poate fi considerata ca o investitie in dezvoltarea
regionald a zonei, aliniatd la politicile UE care vizeaza stimularea cresterii
economice n regiunile mai putin dezvoltate. Aceasta ruta ar deservi in mare
masurd conectivitatea in regiunea ECE, deoarece aeroportul WAW este cel
mai mare aeroport din ECE.

= Necesitdti sociale si regionale: crearea unei rute OSP are in vedere si
necesitatile sociale si regionale ale populatiei. Judetul Bihor are o populatie in
crestere, cu nevoi sociale si economice diverse. Dispunand de o legatura
aeriand directa cu un oras european important, precum Varsovia, acesta
poate indeplini diverse necesitati sociale si regionale, inclusiv acces facil la
educatie, asistenta medicala, afaceri si activitati de agrement.

= Deficiente legate de specificul pietei: Daca piata nu poate oferi serviciile
aeriene dorite, cum ar fi ruta Oradea (OMR) si Varsovia (WAW), din motive
legate de cererea insuficienta sau a alte deficiente legate de specificul pietei,
impunerea unui OSP poate rezolva o astfel de situatie si poate da asigurari ca
regiunea poate avea acces la servicii vitale de transport aerian.

n concluzie, impunerea unei rute OSP intre Oradea (OMR) si Varsovia (WAW) se
aliniaza conditiilor prevazute de articolul 16 alin. (1) si alin. (3) lit. (a) din
Regulamentul 1008/2008. Aceastd ruta este necesara pentru a imbunatati
conectivitatea aeriana, pentru a stimula dezvoltarea economica si cea a
afacerilor regionale, pentru a satisface nevoile sociale si regionale si pentru a
aborda deficientele existente la nivelul pietei din regiunea mai putin dezvoltata
de Nord-Vest a Romaniei. Este o masura care poate contribui la cresterea
echilibrata a Uniunii Europene prin reducerea disparitatilor regionale si prin
asigurarea dezvoltarii regiunilor deservite. Astfel, aceasta ruta este considerata
vitala pentru dezvoltarea economica si sociala a regiunii deservite.

De cénd s-a impus OSP pe traseu ’?

Informatii privind traseele

Nu se aplicd. Tnainte
de aceasta notificare,
nu a fost impus niciun
OSP pe traseu.

Trafic total pe traseu in ultimii doi ani (exprimat in numdr de pasageri)

Nu se aplica. Ruta in
cauza nu a fost
exploatata in ultimii
doi ani.

"Va rugim si atasati textul ultimei impuneri sau modificiri a OSP in baza Regulamentului 1008/2008 sau, daci este cazul, a Regulamentului

2408/92.




Aeroportul de destinatie (care Varsovia (WAW )

Trafic total ° pe aeroporturile deserveste regiunea in cauzd) 0
deservite pe parcursul ultimilor
doi ani Oradea (OMR)

Aeroportul de origine

0

Informatii privind serviciile aeriene alternative

Aceastd listd ar trebui sd includd cel putin aeroporturile situate pe o razd de 150
km sau o izocronie de 1h30 minute fatd de orasul/orasele din regiunea in cauzd.

Aeroporturi alternative la aeroportul de destinatie / Varsovia (WAW)

Cel mai apropiat aeroport de Varsovia este aeroportul Warsaw Chopin (WAW)
(adica aeroportul de destinatie), care se afla la o distanta de 6,9 km. Alte
aeroporturi alternative din apropiere sunt urméatoarele??:
- Varsovia Modlin (WMI) (pe o raza de 34,1 km), distanta aproximativa de
la WAW: 51 km, timp aproximativ de conducere: 1 ora si 10 minute

Aeroporturi alternative la aeroportul de origine / Oradea (OMR)

Cel mai apropiat aeroport de Oradea este Aeroportul Oradea (OMR) (adica

Aeroporturi aeroportul de origine) care se afla la o distanta de 2,4 km. Alte aeroporturi

alternative la alternative din apropiere sunt urmatoarele *:

aeroportul de - Debretin (DEB) (raza de 54,8 km), Distanta aproximativa de la OMR: 84

destinatie/de km, timp aproximativ de condus: 1 ora si 20 de minute (cu toate acestea,
origine’ timpul variaza semnificativ din cauza necesitatii de a traversa o granita

non-Schengen)

Cu toate acestea, alternativa reprezentand aeroportul DEB nu este adecvata din
urmatoarele motive: (i) fara zboruri directe DEB-WAW, (ii) frecvente reduse (3x
saptamana), (iii) escale lungi, (iv) profilul aeroportului DEB este mai dedicat pentru
calatorii de agrement si, prin urmare, orele de plecare catre WAW nu sunt
potrivite pentru calatorii de afaceri.

Alte aeroporturi care sunt in practica folosite de calatori nu au fost luate in
considerare din cauza timpilor lungi de calatorie catre aeroporturile respective,
care depdsesc 1h30 min cu masina de la Oradea, cum ar fi 1%

- Cluj-Napoca (CLJ) - Timp minim de condus: 3 ore

- Timisoara (TSR) - Timp minim de condus: 2,5 ore

- Budapesta (BUD) - Timp minim de condus: 3 ore

8Pasageri la plecare si la sosire.
®Aceastd listd ar trebui sd includd cel putin aeroporturile situate pe o razd de 150 km sau o izocronie de 1h30 minute fati de orasul/orasele din
regiunea in cauza.

10 sursa: www.rome2rio.com/s/Nearby-Airports/Warsaw
11 sursa; www.rome2rio.com/s/Nearby-Airports/Oradea
12 Sursa: timpii de célatorie conform Google Maps.
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- Arad (ARW) - Timp minim de condus: 2 ore
- Baia Mare (BAY) - Timp minim de condus: 3 ore 13 min
- Satu Mare (SUJ) - Timp minim de condus: 2 ore

Desi pasagerii cu domiciliul in zona metropolitana Oradea si judetul Bihor pot
accesa alte aeroporturi, sunt necesare calatorii lungi. Accesul la aeroporturile din
Ungaria este si mai complicat deoarece pasagerii trebuie sa treaca o granita non-
Schengen.

Descrierea
serviciilor aeriene
alternative
(frecvente, orare,
escale, caracter
sezonier)

Notd: In scopul prezentdrii serviciilor aeriene alternative’®, au fost luate in
considerare numai rutele care au fie Oradea (OMR) drept aeroport de origine sau,
alternativ, Varsovia (WAW) drept aeroport de destinatie. De asemenea, analiza a
luat in considerare numai zboruri directe sau, in cazul in care astfel de zboruri nu
sunt disponibile, zboruri care implicd cel mult 1 (o) escald, deoarece zborurile cu 2
(doud) sau mai multe escale au fost excesiv de lungi pentru a fi considerate ca fiind
o alternativd viabild de cdtre pasagerii interesati.

Tn prezent, nu existd zboruri directe care si opereze intre Oradea (OMR) —
Varsovia (WAW).

Servicii aeriene alternative

=  OMR - WAW prin OTP (1 escala, timp de transfer mai mult de o ora)*
*Nota: /n cazurile in care a doua etapd a zborului a prezentat mai multe alternative
(de exemplu, a doua etapd, OTP-WAW, a oferit escale alternative cu durate

diferite), am luat in considerare optiunea cu cea mai scurtd escald.

Varianta 1 — durata totala 6h40min, frecventa zilnica

13 sursa: Google Flights.
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9:40AM - Oradea International Airport (OMR)

ﬁi/ Travel time: 1 hr 20 min

11:00AM - Henri Coanda International Airport (OTP)

TAROM - Economy - ATR 72 - RO 622
3 hr 30 min layover - Bucharest (OTP)

2:30PM - Henri Coanda International Airport (OTP)
Lor Travel time: 1 hr 50 min

3:20PM - Warsaw Chopin Airport (WAW)

LOT - Economy - Boeing 737MAX 8 Passenger - LO 642

Optiunea 2 — durata totald 12h0Omin, frecventd 6 x sdptdmdand

7:25PM - Oradea International Airport (OMR)

ﬁiﬁ/ Travel time: 1 hr 20 min

8:45PM - Henri Coanda International Airport (OTP)

TAROM - Economy - ATR 72 - RO 628
8 hr 50 min layover - Bucharest (OTP) - Overnight layover A

5:35AM*" - Henri Coanda International Airport (OTP)
or Travel time: 1 hr 50 min

6:25AM*" - Warsaw Chopin Airport (WAW)

LOT - Economy - Embraer 190 - LO 644

Optiunea 3 — durata totald 14h40min, 1 frecventd sdptdmdnald (sGmbdtd)

11




4

5:25AM - Oradea International Airport (OMR)
Travel time: 1 hr 20 min

6:45AM - Henri Coanda International Airport (OTP)

TAROM - Economy - ATR 72 - RO 630

11 hr 30 min layover - Bucharest (OTP)

6:15PM - Henri Coanda International Airport (OTP)
Travel time: 1 hr 50 min

7:05PM - Warsaw Chopin Airport (WAW)

LOT - Economy - Embraer 175 - LO 646

Optiunea 4 — durata totald 5h25min, 1 frecventd sdptdmdnald (miercuri)

4

2:40PM - Oradea International Airport (OMR)
Travel time: 1 hr 20 min

4:00PM - Henri Coanda International Airport (OTP)

TAROM - Economy - ATR 72 - RO 624

2 hr 15 min layover - Bucharest (OTP)

6:15PM - Henri Coanda International Airport (OTP)
Travel time: 1 hr 50 min

7:05PM - Warsaw Chopin Airport (WAW)

LOT - Economy - Embraer 195 - LO 646

= DEB-WAW (1 escal3, timp de transfer mai mult de patru ore)

Optiunea 1 — durata totald 5h0Omin, 1 frecventd sdptdmdnald (luni)
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11:10AM - Debrecen International Airport (DEB)
Travel time: 1 hr 25 min

12:35PM - Munich International Airport (MUC)

Lufthansa - Economy - Canadair RJ 900 - LH 1687
Plane and crew by Lufthansa CityLine

Often delayed by 30+ min

2 hr 5 min layover - Munich (MUC)

2:A0PM - Munich International Airport (MUC)
Travel time: 1 hr 30 min

4:10PM - Warsaw Chopin Airport (WAW)

Lufthansa - Economy - Airbus A379 - LH 1614
Plane and crew by Lufthansa CityLine

Optiunea 2 — durata totald 6h15min, 1 frecventd sdptdmdénald (miercuri)

9:55AM - Debrecen International Airport (DEB)
Travel time: 1 hr 25 min

11:20AM - Munich International Airport (MUC)
Lufthansa - Economy - Canadair RJ 900 - LH 1687

Plane and crew by Lufthansa CityLine
Often delayed by 30+ min

3 hr 20 min layover - Munich (MUC)

2:40PM - Munich International Airport (MUC)
Travel time: 1 hr 30 min

4:10PM - Warsaw Chopin Airport (WAW)

Lufthansa - Economy - Airbus A3719 - LH 1614
Plane and crew by Lufthansa CityLine

Optiunea 3 — durata totald 4hOmin, 1 frecventd sdptdmdnald (vineri)




5:10PM - Debrecen International Airport (DEB)
Travel time: 1 hr 25 min

6:35PM - Munich International Airport (MUC)
Lufthansa - Economy - Canadair RJ 900 - LH 1687

Plane and crew by Lufthansa CityLine

Often delayed by 30+ min

55 min layover - Munich (MUC)

7:30PM - Munich International Airport (MUC)
Lor Travel time: 1 hr 40 min
2:10PM - Warsaw Chopin Airport (WAW)

LOT - Economy - Embraer 190 - LO 354

= OMR-WMI

Nu au fost identificate rute cu 1 sau 2 escale.

Frecvente: Serviciile aeriene alternative ofera intotdeauna mai multe optiuni de

zbor de legatura si, uneori, astfel de zboruri nu sunt operate macar zilnic.

Orare: Pasagerii care calatoresc intre Oradea si Varsovia cu zboruri de legatura pot

alege dintr-o gama limitata de orare de zbor.

Escale: Calatoria intre Oradea si Varsovia necesitad intotdeauna ca pasagerii sa faca

una sau mai multe escale pe aeroporturile intermediare.

Caracter sezonier: Disponibilitatea si frecventa zborurilor de legdtura raman

relativ consistente pe tot parcursul anului, deoarece WAW nu este o destinatie

sezoniera.

Comparatia
timpilor de
caldtorie intre
serviciul aerian
acoperit prin OSP
si serviciile
alternative

Timp de calatorie — Serviciu aerian acoperit de OSP

Origine | Destinatie Escale

OMR WAW 0 1 30 01:30:00

Timp de cilatorie — Servicii aeriene alternative*

Origine | Destinatie Escale Cel maiscurt Timp de Timp de

timp de transfer transfer

14 sursa: Google Flights
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calatorie cu rutier cu trenul

avionul

OMR WAW Min. 1 (OTP) 5h25min - -

(disponibil
doar

miercuri)
DEB WAW Min. 1 4hOmin In medie In medie
(MUCQ) (disponibil | 1h30min 3h0Omin
doar vineri)

Concluzie privind
absenta unei
alternative fiabile
pentru pasageri

Absenta unui serviciu aerian alternativ valabil pentru pasagerii care calatoresc de
la Oradea la Varsovia este un motiv major de ingrijorare, evidentiind necesitatea
impunerii unui OSP pe aceasta ruta. Provocarile legate de intervalele orare mari
de deplasare, escalele si tarifele potential mari nu afecteaza doar calatorii, acestea
avand, de asemenea, un impact semnificativ in ceea ce priveste cresterea
economica a regiunii Tn cauza, din motivele detaliate mai jos:

= |ntervalele orare mari de deplasare, rezultate ca urmare a inexistentei
zborurilor directe, nu numai ca afecteaza negativ pasagerii, ci reprezinta si un
impediment Tn ceea ce priveste capacitatea regiunii de a se conecta eficient
cu Varsovia, un centru de afaceri, economic si cultural esential in Europa. Intr-
o regiune de dezvoltare precum regiunea Nord-Vest a Romaniei, construirea
unor legaturi economice puternice si facilitarea conectivitatii fara intreruperi
sunt cruciale pentru comert, turism si parteneriate de afaceri, considerate a
fi fundamentale din perspectiva dezvoltarii generale a regiunii si, de
asemenea, in contextul relatiilor economice ascendente intre Polonia si
Romania.

= Optiunile de zbor limitate reduc si mai mult flexibilitatea pasagerilor si
potentialul regiunii de a atrage investitii si oportunitati de afaceri. Pentru
cresterea economica a Oradei si a intregii regiuni a judetului Bihor, optiunile
de transport accesibile care sa sustina activitati economice, culturale si
parteneriate de afaceri sunt cruciale.

= Tarifele practicate pot descuraja calatorii si investitorii sa aleaga Oradea ca
poarta de acces catre piata europeana. Serviciile aeriene competitive la
preturi rezonabile sunt esentiale pentru atragerea de investitii si stimularea
cresterii economice Tn regiune.

Avand in vedere provocarile semnificative pe care le reprezinta situatia actuala a
calatoriilor aeriene intre Oradea si Varsovia, precum si optiunile greoaie de
transport alternativ, impunerea unui OSP pe aceastd ruta este o solutie
convingatoare. O astfel de obligatie ar asigura mentinerea unei conectivitati
aeriene importante, raspunzand nevoilor unice ale regiunii de crestere economica
si dezvoltare. Fara aceste iTmbunatatiri, aceasta regiune ar putea continua sa se
confrunte cu bariere semnificative in tranzitia sa catre dezvoltare si crestere
economica.

Informatii privind modurile alternative de transport
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Alte moduri de transport
disponibile (vd rugdm sd bifati)

Maritim? X Feroviar? N4 Rutier? N4

Descrierea serviciilor oferite prin
modalitdti alternative de
transport (frecvente, orare,
escale, caracter sezonier)

Serviciile feroviare si rutiere reprezinta alternative potentiale
pentru pasagerii care caldatoresc intre Oradea si Varsovia.
Transportul maritim nu este o optiune fezabila, deoarece ambele
orase sunt situate in interiorul Europei, neavand acces direct la
mare sau la cdile navigabile, astfel incat transportul maritim ar fi
nepractic si ineficient pentru aceasta ruta.

Servicii Feroviare

Nu exista servicii feroviare directe care sa faca legatura intre
Oradea si Varsovia. Alternativa care include conexiunile implica
un timp de calatorie lung (adica cel putin 18 ore).

Frecvente: Serviciile feroviare ofera plecari regulate, cu mai multe
optiuni pe parcursul saptimanii. in general, exista plecari zilnice,
dar frecventa poate varia in functie de rutele si operatori specifici.
Orarele: Orarele includ o combinatie de optiuni de zi si de noapte
pentru a satisface diferitele preferinte ale pasagerilor.

Escale: Rutele feroviare implica transferuri sau escale in marile
orase sau noduri feroviare, cum ar fi Budapesta.

Caracter sezonier: Serviciile feroviare sunt disponibile pe tot
parcursul anului. Desi cererea poate creste in timpul sezonului de
varf, cum ar fi vara si vacantele, serviciile sunt disponibile pe tot
parcursul anului.

Servicii rutiere — transport public

Desi exista servicii directe de autobuz intre Oradea si Varsovia 5,
aceasta optiune presupune un timp de calatorie lung (adica cel
putin 17 ore).

Frecvente: Serviciile rutiere, inclusiv optiunile cu autobuzul, sunt
disponibile in general pe tot parcursul anului, cu plecari zilnice.
Orare: Serviciile de autobuz ofera pasagerilor mai multe ore de
plecare in fiecare zi.

Escale: Atat servicii directe de autobuz, cat si rute cu transferuri
sau escale Tn orase mari sau noduri de autobuz.

Caracter sezonier: Serviciile rutiere sunt accesibile constant pe tot
parcursul anului, fara variatii semnificative in functie de sezon.

15 Sursa; https://global.flixbus.com/
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Comparatie intre timpii de
deplasare intre serviciul aerian
acoperit prin OSP si serviciile
alternative

Timp de calatorie — Serviciu aerian acoperit prin OSP

Origine  Destinatie Escale Ore Min
OMR WAW 0 1 30 01:30:00

Timp de deplasare — Servicii alternative®

Servicii Feroviare

Origine  Destinatie Escale Ore
2 incl.
o Plecare:
. schimb in
Oradea | Varsovia ) 18 58 01:37
gara din )
Sosire: 19:35
Budapesta

Servicii rutiere

Transport public - Autobuz”

Origine | Destinatie Escale Ore

Oradea Varsovia 0 17 05 17:05:00

Transport individual (auto).

Origine | Destinatie Escale Ore
Oradea Varsovia N/A 12 10 12:10:00

Avand in vedere diferentele semnificative intre timpii de deplasare
dintre ruta aeriand OSP si deplasdrile cu durata lunga pe calea
ferata sau rutierd, inclusiv escalele, nu exista in prezent o
alternativa de transport valabila pentru pasagerii care calatoresc
intre Oradea si Varsovia.

Concluzie privind absenta unei
alternative fiabile pentru
pasageri

Absenta unei alternative fiabile intre Oradea si Varsovia care sa
poata satisface nevoile de transport luate in considerare, in special
servicii feroviare cu un timp de deplasare mai mic de trei ore si cu
frecvente si conexiuni suficiente si timpi adecvati, subliniaza
necesitatea impunerii unui OSP pe aceasta ruta. Provocarile
reprezentate de orele de calatorie prelungite, escalele frecvente si
tarifele potential ridicate nu numai ca deranjeaza calatorii, ci au si
implicatii semnificative pentru cresterea economica a regiunii
vizate.

16 sursa: Google Maps.
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Orarele de calatorie prelungite si necesitatea escalelor, inerente
optiunilor rutiere si feroviare, deranjeaza pasagerii si limiteaza
capacitatea regiunii de a se conecta eficient cu Varsovia, un centru
economic si cultural major din Europa.

Zborurile directe ofera o solutie atractiva prin reducerea
semnificativa a timpilor de calatorie, imbunatatirea confortului
pasagerilor si promovarea cresterii economice. Un OSP aerian ar
asigura o conectivitate aeriana esentiala, satisfacand astfel
necesitatile unice de dezvoltare economica pentru Oradea, judetul
Bihor.

Informatii privind OSP

Standardele impuse prin ruta OSP sunt urmatoarele:

Orare:

Aeroportul Aeroportul Frecventa | Ora de Ora de

1 2 plecare plecare

... Aeroportl _ Aeroportul2
Oradea Varsovia 4/7 13:00-19:00 | 10:00-16:00

(OMR) (WAW) LT LT Cel mai
Cel mai | potrivit

Scurtd prezentare a OSP in
ceea ce priveste tarifele,
orarele, frecventele si
capacitatea.

potrivit pentru

pentru afaceri si
afaceri si | conectivitate
conectivitate
Orarele au caracter preliminar si pot fi modificate conform orarelor

propuse cu acordul celor doud pdrti si cu mentinerea frecventei minime
impuse prin OSP si respectarea unei alte caracteristici tehnice.
Frecvente: de 4 ori pe saptamana (luni, joi, vineri si duminica)
Capacitate: minim 75 de locuri

n vederea stabilirii caracteristicilor privind serviciile mentionate mai sus,
se va tine cont de mai multi factori critici pentru asigurarea eficientei si
sustenabilitatii calatoriilor aeriene intre Oradea si Varsovia:

Cum au fost stabilite =  Orarele de zbor: Pentru a veni in intampinarea nevoilor calatorilor,
aceste caracteristici orarele de zbor se adreseaza diferitelor tipuri de pasageri, fie ca sunt

privind serviciile? calatori care se deplaseaza in scop de afaceri, fie turisti sau persoane
care fac legdtura catre alte destinatii. Trebuie avut in vedere ca
orarele au caracter preliminar raportat la orele exacte de plecare.
Ora de sosire la WAW este esentiald in special pentru deplasari de
afaceri, in timp ce ora de plecare de la WAW este mai adaptabila.
Prin orarele de zbor nu au fost luat in considerare abateri care pot
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aparea din motive justificate legate de trafic. Orarul propus trebuie
sa permita escale flexibile pentru a continua zborurile europene si
internationale.

Frecvente: Un serviciu consistent si fiabil inseamna a avea suficiente
zboruri disponibile pentru a satisface cererea pasagerilor, avand in
vedere in acelasi timp utilizarea echilibrata si eficienta a resurselor.
Pentru a satisface nevoile calatorilor in scop afaceri, cel putin 2
(doua) dintre zborurile totale trebuie asigurate in zilele lucratoare,
la ore potrivite, adecvate nevoilor de afaceri.

Capacitate: Standardele specifica numarul minim de locuri necesare
pentru fiecare zbor, pentru se a garanta ca serviciul ramane accesibil
publicului fara a compromite calitatea serviciului sau
sustenabilitatea financiara a rutei. Configuratia aeronavei poate fi
ajustata atata timp cat este asigurat numarul minim de locuri.
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